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A Minuta do Relatério de Impacto Ambiental
Suplementar Esta Concluida!

Neste més de setembro, o Departamento de Transporte do Estado da Gedrgia
(Departamento), em colaboragdo com a Administragdo Rodovidria Federal (FHWA), con-
cluiu a Minuta do Relatério de Impacto Ambiental Suplementar (SDEIS) para o Projeto
Northwest Corridor . O SDEIS documenta a analise técnica, consulta com agéncias e ativi-
dades de participagdo publica para as melhorias rodoviérias propostas para a |-75 e |-575
nos condados de Cobb e Cherokee.

O SDEIS é o esforgo mais
recente na continuagdo do
processo ambiental para o
Projeto Northwest Corridor,
gue comegou no inicio de

2004. O SDEIS foi pre- NWCP
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para o Relatério de Andlise
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locamento regional (usado para
analise de trafego), e resultados
de vérios estudos patrocinados
pelo Departamento, inclusive um
estudo estadual sobre caminhdes
e plano do sistema de faixas ger-
enciadas regionais.

Para analisar o documento SDEIS, bem como ver as maquetes do projeto, converse com
um funcionério do projeto e comente sobre ele; convidamos e incentivamos o publico a
participar das seguintes Audiéncias Publicas. As duas reunides sdo das 16h as 19h.

21 de outubro de 2010
Woodstock High School (Cafeteria)
2010 Towne Lake Hills South Drive
Woodstock, GA 30189

26 de outubro de 2010
Doubletree Hotel (Ballroom)
2055 South Park Place
Atlanta, GA 30339

Intérpretes de espanhol e portugués estaréo disponiveis nas duas audiéncias publicas.
Individuos com deficiéncias, deficiéncia auditiva ou pouca fluéncia em inglés podem pedir
auxilio tanto para participar das audiéncias publicas como para comentar sobre o SDEIS -
basta telefonar para (404) 377-4012.

O SDEIS esté disponivel pela Internet, no site www.nwceproject.com, siga o link
na pdgina inicial.
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Proyecto del Corredor Vial Noroeste (I-75/1-575)

FOLHA DE DADOS DO PROJETO

Um exemplar impresso da documentacao esté disponivel nas seguintes bibliotecas da érea e escritorios
do Departamento:

* Atlanta-Fulton County Library, One Margaret Mitchell Square, Atlanta GA 30303
* Cobb County Library, 266 Roswell St, Marietta GA 30060
« Sequoyah Regional Library, 116 Brown Industrial Pkwy, Canton GA 30114

* Georgia Department of Transportation, Office of Environmental Services, 600 West Peachtree Street, NW.,
Atlanta, GA 30308

* Georgia Department of Transportation District Six Office, 500 Joe Frank Harris Parkway,
Cartersville, GA 30120

* Georgia Department of Transportation District Six Office, 500 Joe Frank Harris Parkway,
1269 Kennestone Circle, Marietta, Georgia 30066

O perfodo para comentérios do publico sera prorrogado até quarta-feira, 3 de novembro de 2010. Todos
os comentdrios deverdorecebidos até o Ultimo dia deste periodo para que sejam considerados no preparo
do Relatério Final de Impacto Ambiental (FEIS).

A Nova Alternativa de Projeto

o

FAIXAS-GERENCIADAS
FAIXAS DEUSO GERAL

Cruzamento da Faixa Gerenciada com a |-75 (Sul da |-575) - Simulagdo com a perspectiva Norte em Roswell Road

O SDEIS avalia os efeitos potenciais de uma nova alternativa de projeto - a Alternativa de Duas Faixas
Reversiveis, também conhecida como Alternativa Construida, e a compara a Alternativa N&o Construida,
conforme exigido pelo processo ambiental.

A Alternativa Construida ampliaria as duas faixas gerenciadas existentes da |I-75 (faixas para veiculos com
maior lotagdo, uma em cada sentido) que atualmente terminam na Akers Mill Road, ao sul do cruzamento
[-75/1-285. As duas faixas gerenciadas seriam sobre estruturas elevadas ou paredes no lado oeste da
I-75 entre a Akers Mill Road e a |-575. Neste segmento, as faixas gerenciadas seriam elevadas em estru-
turas sobre ruas existentes que cruzam a rodovia. As faixas gerenciadas na |-75 ligariam, no futuro, as
faixas gerenciadas propostas para a |-285, quando o projeto de alto nivel revive285 do Departamento for
implementado. Enquanto isso, as faixas gerenciadas faria ligac8o as faixas de uso geral da -285 ao leste e
oeste da |-75 e permitiriam a ligacdo também a |-75.



As novas faixas gerenciadas propostas na |-75 seriam reversiveis para utilizagdo apenas no sentido princi-
pal de trafego em hordrios de pico. No periodo de pico matinal, as duas faixas receberiam o trafego indo
no sentido sul. No periodo de pico noturno, o fluxo de tréfego seria revertido para receber o tréfego indo
no sentido norte. No cruzamento da 1-75/1-575, as duas faixas reversiveis se dividiriam e uma Unica faixa
reversivel continuaria em direcdo noroeste na I-75 até o norte de Hickory Grove Road e ao nordestena
[-575 até a Sixes Road.

Os veiculos usariam os dois cruzamentos com faixa gerenciada e rampas de acesso para alcangar as
faixas reversiveis. Na |-75, seriam construidas um total de seis cruzamentos com faixas reversiveis, nos
seguintes locais: 1-285, Terrell Mill Road, Roswell Road, 1-575, Big Shanty Road e Hickory Grove Road.
Na |-575, seriam construidos trés pares de rampas de acesso. Em geral, elas estariam préximas aos cru-
zamentos de uso geral na Barrett Parkway, Shallowford Road e Sixes Road O local exato, contudo, difere
para o sentidos sul e norte.

Para a Alternativa Construida estd sendo considerado dois tipos de faixas gerenciadas: pedégio de alta
lotagdo (HOT) e faixas de peddgio expressas (ETL). Para as faixas HOT, veiculos com trés ocupantes ou
mais acessariam as faixas sem pagar pedagio. Com o ETL, todos os veiculos pagariam pedagio, indepen-
dente da sua lotagdo. Nas duas opgdes vans de lotacdo e transporte urbano usariam as faixas gratuita-
mente. Ndo se determinou ainda qual opg¢do de pedagio seria adotada. As taxas de peddgio ainda ndo
foram definidas.

Como parte do SDEIS, os impactos ao ambiental sdo atentamente identificados e considerados. O pro-
jeto, conforme proposto pela Alternativa Construida, seria amplamente construido dentro das passagens
preferenciaisexistentes da 1-75 e |-575. Ao longo do corredor de 45 quildmetros proposto para melhorias
em transporte, seriam necessdrias apenas 12 aquisi¢des totais de terra e 59 parciais (principalmente ter-
renos estreitos de terra). As novas faixas gerenciadas estariam localizadas no lado oeste da |-75 ao sul do
cruzamento |-75/1-575 para evitar impacto aos riachos, alagados, dois cemitérios e recursos histdricos.
Além disso, as faixas gerenciadas seriam elevadas em estruturas, quando necessario. Provavelmente,

os niveis de ruido aumentariam ao longo do corredor e seriam construidos paredes antirruidos, onde

for apropriado.

A andlise de trafego para o Projeto Northwest Corridor utiliza 0 modelo de demanda de trafego atual
elaborado pela Comiss&do Regional de Atlanta e a previsdo de trafego para o ano 2035. Os resultados da
andlise mostram que nas faixas gerenciadas no segmento da I-75 da Akers Mill a Hickory Grove Road ha
previsdo de uma reducdo de mais de meia hora para os usuérios no tempo de deslocamento médio nos
periodos de pico matutino e vespertino. Para os que se deslocam da Akers Mill até a Sixes Road,
prevé-se também uma reducdo de tempo semelhante, de mais da metade do tempo de deslocamento.
Seria benéfico para o transporte urbano, pois as rotas revistas se desviariam das faixas de uso geral
congestionadas e se beneficiariam com a reducdo de tempo nas faixas gerenciadas. O tempo de
deslocamento nas faixas gerenciadas também sera mais confidvel como resultado da operacéo do
sistema de faixa gerenciada.

O Projeto e a comunidade

Em 19 de agosto de 2010, no CCT Marietta Transfer Center,

a equipe do projeto Northwest Corridor esteve presente no
quiosque quando os usudrios de transporte urbano tiveram

a oportunidade de tomar mais conhecimento do o projeto.
Enquanto esperavam por Onibus, as pessoas tiveram a opor-
tunidade analisar o mapa da area do projeto e se¢des comuns,
pegar o boletim informativo e uma folha de dados, deixar um
comentario e conversar com a equipe de projeto sobre o
projeto. Havia intérpretes de espanhol e portugués. A equipe

s an ; e . Equipe de projeto e cidaddos no quiosque do
do projeto distribuiu mais de sessenta boletins informativos CTT Transfer Center
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e folhas de dados. Os comentdrios ouvidos foram, por exemplo, “A faixa reversivel € uma boa ideia para
reduzir o terreno necessario” e “Otima ideia. Construam logo.”

A equipe de projeto espera compartilhar os dados do SDEIS com o publico e ouvir comentdrios nas prox-
imas audiéncias publicas. Faga planos de participar! Se ndo puder comparecer, visite as bibliotecas ou o
website do projeto para ler o SDEIS e fazer comentdrios.

E agora, o que acontece?

Ap6s a circulagdo do SDEIS e o periodo de 45 dias de consulta publica e comentdrios, a FHWA e o
Departamento analisardo os comentarios da agéncia e do publico recebidos sobre o SDEIS. Apds analise
atenta dos comentdrios, o Departamento selecionard uma alternativa preferida recomendada para o
Projeto Northwest Corridor . As informagdes técnicas contidas no SDEIS e as informacdes prestadas
pelas agéncias e o publico formardo a base para esta deciséo.

Se for tomada a decisdo de levar o Projeto Northwest Corridor a fase de engenharia primaria e FEIS, a
alternativa preferida recomendada e a Alternativa Sem Construcdo serdo levados adiante para avaliagdo
no FEIS. Além disso, esta avaliagdo de alternativas também trataréa dos comentdrios de agéncias e publi-
cos recebidos sobre o SDEIS. Todos os comentarios recebidos no AA/DEIS de maio de 2007, bem como
o SDEIS, e as respostas a eles, seréo incluidos como um apéndice ao FEIS.

A consulta e coordenacgéo com as agéncias governamentais, partes interessadas e o publico continuaréo
até a conclusdo do processo de andlise ambiental para o Projeto Northwest Corridor e durante a con-
strugdo e operagdo do projeto.

Agradecemos por sua participagéo. =

Participe!

Para receber informagdes e para cadastrar-se na nossa lista:
Atendimento telefénico: (404) 377-4012

E-mail: nwcpcomments@projectsolvemail.com

Website: www.nwcproject.com

Para enviar comentérios por escrito, ou para obter mais informagdes, entre em contato com:

Darryl D. VanMeter, P.E.

State Innovative Program Delivery Engineer
Georgia Department of Transportation

One Georgia Center

600 West Peachtree NW, 27th Floor
Atlanta, Georgia 30308



